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Når en har en ulykke 

• Få oversikt over situasjonen 
– Er det noen som trenger førstehjelp, lege, ... 
– Er fartøyet sikret eller må det sikres 
– Er det utslipp eller fare for utslipp som kan skade miljø 
– Andre forhold  

• Gi varsel til omverden så snart som mulig dersom det er behov for 
assistanse eller er fare for utslipp. 

– Hovedredningssentralen eller kystradiostasjon - VHF kanal 16, Telenor 
maritim 120, Politi 112 
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Sjøfartsdirektoratet 

• Er det ikke behov for assistanse, gi melding til Sjøfartsdirektoratet så 
snart som mulig. 

 
– Sjøfartsdirektoratets beredskapstelefon er kontinuerlig bemannet:  

• +47 52 74 50 00 
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Er du i tvil om når du skal melde ifra? 

Meld alltid ifra om det er: 
– Dødsulykker eller ulykker der det er betydelig skade på person(-er). 
– Fartøysulykker der fartøyet  

• går tapt 
• blir forlatt  
• har fått betydelig skade  
• har grunnstøting, 
• har sammenstøt der det ikke lenger er funksjonsdyktig, eller  
• det oppstår betydelig skade på miljø eller fare for miljø som følge av 

skade på skipet 
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Redningsskøyta slukker brann 
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Rapport til Sjøfartsdirektoratet 
• Sjøulykker og arbeidsulykker rapporteres på fastsatt skjema innen 72 timer 

etter hendelsen. Rapporteringsplikten gjelder uavhengig av om det er gitt 
melding om ulykken eller ikke.  

 
– Innhold i rapportene Sjøfartsdirektoratet mottar registreres i dag i en egen 

ulykkesdatabase. Sjøfartsdirektoratet har register på hendelser fra 1981 til d.d. 
 

 
 

• http://www.sjofartsdir.no/ulykker-sikkerhet/melde-og-rapporteringsplikt-ved-ulykker/ 
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Risikostyring og HMS(ROH) 

• ROH mottar rapportene om ulykker og følger disse opp for å få et 
bilde av hendelsesforløp og årsaker.  

• Det har de siste årene blitt rapportert omtrent 500 skips- og 
personulykker på yrkesfartøy, og ca. 30 dødsfall på fritidsfartøy til 
Sjøfartsdirektoratet årlig. 
 

• I sammen med generell informasjon om fartøy, rederi og funn fra 
tilsynet, får en et grunnlaget for å vurdere risiko på fartøyene. 
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Hva gjør vi med hendelsesdata? 
• En viktig oppgave er en grov analyse eller vurdering av de registrerte 

hendelsene. 
• Fast ukentlig møte der videre arbeid med registrerte hendelser og 

eventuelle tiltak vurderes og diskuteres. 
 
Hendelsesdata blir brukt f.eks som grunnlagsmateriale for: 

• tilsyn,  
• risikovurdering,  
• læringsformidling til sjøfolk, fiskere, fartøy, fartøygrupper og rederi,  
• regelverksutvikling,  
• forskning, ol. 
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Hva vil vi ha i en rapport? 

30.10.2014 

• Data om fartøyet 
• Hendelsesforløp  
• Årsak eller antatt årsak  
• Tiltak  
• Opplysninger om person(-er) 

 
• Om det er noe vi ikke greier å få ut av mottatt rapport eller fra andre 

kilder vi har tilgang til, tar vi kontakt med fartøy eller rederi. 



SHT - Statens havarikommisjon for transport 

• SHT Sjøfart undersøker sjøulykker med formål å kartlegge forhold 
av betydning for å forebygge nye ulykker og alvorlige hendelser, og 
for å bedre sjøsikkerheten generelt. 
 

• SHT gir i sine rapporter sikkerhetstilrådninger som kan gå til rederi, 
Sjøfartsdirektoratet, Kystverket, eller andre som ut fra funnene kan 
bidra til å øke sjøsikkerheten. 
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Sikkerhetstilrådninger 
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Veiledning, regelhenvisning, publikasjoner, etc. 
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www.yrkesfisker.no 
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Brosjyrer, foldere, verktøy, etc. 
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Sikkerhetsmeldinger 
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Læring, erfaring, «best practice» 

• En byråkrat vet ikke hva som er best for en fisker, men 
– Vi kan sammenligne hendelser ut fra de opplysningene vi mottar, og se 

om det er fellestrekk eller svakheter som kan gjøres noe med. 
– Vi kan formidle læring og kunnskap om det vi mottar, til alle de andre 

som er i «samme båt». 
 

• Kanskje har en enefisker i nord avslørt svakheter som en fisker i sør 
kan dra lærdom av? 

 
– Hvorfor ikke dele god lærdom? 
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Manglende rapportering? 

Vi vet at vi ikke får melding om, eller rapporter 
etter alle ulykker! 

 
• Noe klarer vi å fange opp via media, HRS, klasse ol. 
 
• Når vi ikke får rapport, mister vi kunnskap/erfaring om ulykken fra de 

som vet mest om den aktuelle hendelsen og som kanskje var tilstede når 
det skjedde. 
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2008 
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Fokus på risiko 2015 

 
Sjøfolk fortjener en sikker arbeidsplass 
 
 
 

Fiskere fortjener en sikker arbeidsplass! 
 
 

Takk for meg. 
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